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Pierwsze testy — wyniki!

Czesé! Juz od tygodnia formuje
sie druzyna zawodnikow konkursu
organizowanego przez firme Inter
Cars. Sg pierwsze wyniki z dwoch
testow, ktore mogliscie przez
ostatnie dni rozwigzywac. Bida, bo
tylko klasy TC i TD potraktowaty
powaznie temat... Nadal apeluje
do klas ZA, ZC, TA, TF, ZE, ZG i
ZK. Przytaczcie sie! Jeszcze do 31
stycznia mozna zdoby¢ numer 1,
numer 2 i 3 informatora wraz z te-
stami piszgc e-mail na adres

INFORMATOR
KONKURSOWY

W srode spotkalismy sie organi-
zacyjnie aby omowic¢ wyniki testow,
przeanalizowa¢ zadania proble-
mowe i zdobyC informacje o do-
stepnych zrodtach pozyskiwania
informaciji, wiedzy oraz sposobu
szybkiej nauki. Kolejne spotkanie
po feriach. Tymczasem sprawdzaj-
cie skrzynki mailowe, kolejne testy
juz w tym numerze, oraz za kolejne
dni. Rozwigzujcie je z ksigzkami,
Wikipedig, i innymi Internetami!

borowska.fighters@gmail.com

ETAP SZKOLNY:
24.02.2019

A oto ranking uczestnikow:

l.p | Imie i nazwisko | Test1 | Test2 | Suma

1 Dominik Janik 48 38 86
2 Pawel Kowal 47 38 85
3 Adrian Lachmanczuk 44 37 81
4 Jakub Hanszke 43 34 77
5 Piotr Kobiela 35 28 63
6 Andrzej Kazmierczak 31 28 59
7 | Kamil Terlecki 43 43
8 | Jakub Pigtowski 39 39
9 Marcel Bujak 33 33
10 | Patryk Jekietek 31 31

Forsa, stawa czy szacunek?

Nie wiem co Ciebie motywuje do
wziecia udziatu w konkursie. Fak-
tem jest, ze jeszcze mozna zaczac!




Pierwszy gruz na start

Na zajeciach z Obstugi czy z
diagnostyki czesto prowadzimy

dyskusje jakie auto na start... Jesli
kochasz mechanike, elektronike,
jestes pasjonatem - majsterkowi-
czem odpowiedz jest prosta. Najle-
piej zeby palito kapcie i czesto sie
psuto!!!

Pewnie pomyslicie — ,czy ten
nauczyciel upadt na gtowe??” Otoz
nie. Chodzi o to, zeby tanim spo-
sobem dobrze sie bawi¢ a jedno-
czesnie nauczyc jak najwiecej. Dla-
tego przedstawiam ranking gruzow
na start, wraz z problemami, ktore
mogg pomoc Wam w ewentualnym
starcie w diagnostyce i naprawie.

1. BMW E36 318i. Ten driftowoz to
ciekawy temat. Nie za staby, nie za
mocny — w sam raz na nauke driftu
na parkingu przed Biedrg. Ltatwy w
naprawie, czesci na szrotach az na
tony. Dodatkowo dobry support na
wszelkiego rodzaju forach interne-
towych i grupach FB. Ma sterownik
silnika, ktory daje sie fajnie modzi¢
w kierunku dynamiki, marchewy

(pop-cornu) czy wysokiej odcinki.
Problemy to wuktad chtodzenia.
Gtowice nie lubig przegrzania, a o
to nietrudno przy uszkodzonym
wentylatorze na sprzegle wisko-
tycznym. Wiskoza — szukaj na wi-
ki. Falujgce obroty przez sparciate
gumy na dolocie i fatszujgce prze-
ptywki to standard. Przy tym pojez-
dzie dobrze sprawdza sie zawie-
szenie przednie od mtodsze] E46
(wieksze katy skretu). Generalnie
numer 1 w rankingu gruzikow.

2. VW Golf 3 1.9TDI. Klekota z su-
chym silnikiem i bezdymnym ,so-
ftem” raczej tatwo nie znajdziemy.
Ale pompa wtryskowa z niewielkg
iloscig elektroniki, fatwa w regulacji
i modyfikacji zacheca. Karoseria
lubi gni¢, ale jesli mieliscie juz za-
jecia z panem Kaszowskim, to ra-
czej ogarniecie reperaturki progow
czy wymiane bfotnika. Zawiecha
stuka, puka — ale to Wy macie naj-
lepsze lekcje z podwozi, wiec wy-
miana sworzni czy gum na waha-
czach nie powinna sprawi¢ ktopotu.
Upalanie gum przed blokiem moze
skonczyc¢ sie urwaniem przegubodw,
ale na sznurku przeciez pod garaz
da sie poprowadzi¢. Taki widok na
dzielni raczej nikogo nie zdziwi.




3. Honda Civic 1.4is (1996r). Z
pewnoscig niszczy Opla Astre czy
nawet VW Golfa 4 wyglgdem. Do-
brze ospojlerowana, zglebowana i
porobiona na dolocie nawet przy
tych 90-ciu koniach mechanicznych
pomacha TDI-kom na szosie. Lubi
gni¢ na progach, wiec egzemplarze
bez szpachli to rzadkosc¢. Ale prze-
ciez styszeliscie u pana Roberta
Matuszczyka o mierniku grubosci
lakieru. Bez niego nawet nie ma co
iISC na gietde. Drzwi lubig opadac
na zawiasach, a tylna klapa spadac
na gtowe, ale to drobnostki. Trwate
silniki trudne sg do zajechania, ale
trzeba pilnowac¢ terminowych wy-
mian oleju. Zabawa przy tylnych
wahaczach zacznie sie, jak posta-
wicie jg na gwintach. Super do na-
uki.

4. Fiat Seicento 900ie. To odpo-
wiedz na pytanie XBOX czy samo-
chdd... Czy Porsche Carrera GT w
Horza Horizon i nocnikiem przy
l6zku, czy Sejo w holenderskim
gazie i cztery osiemnastki w srod-
ku... Wyboér wydaje sie logiczny, ze
ptaskooczkowe w aucie to lepsza
opcja ;) Jesli chodzi o zalety, to
chyba brak. Ale dla mtodego me-
chanika psujgce sie auto to akurat
dobre pole do popisu! Dobrze opa-
nowac temat, bo to czesto ulubiony
pojazd kolezanek.

5. BMW 320i. Niemal naturalnym
wyborem w polskich warunkach
wydaje sie BMW serii 3. Starg, ale
wcigz petng zycia E30 mozna na-
by¢ w cenie 3-10 tys. w zaleznosci
od silnika i stanu technicznego. Au-
to ma bardzo dobry uktad jezdny, a
wybor silnikow jest catkiem spory.
Najstabsza wersja godna uwagi to
320i. Niestety te ikone niemieckie;
motoryzacji rudy ukochat chyba
najbardziej, stgd nietrudno kupic
tanio — przezartg Bete do remontu.
Jednak zeby doprowadzi¢ jg do
uzywalnosci przyjdzie nam zabuli¢

jak za prezydenta...
W.B



Modyfikacja elektroniki silni-
ka, czyli jak tatwo zwiekszy¢

moc (cz.2
( ) Wojciech Bigdek

Tak, jak wspomniatem w po-
przednim numerze Informatora,
modyfikacje mozna prowadzic
m.in. za pomocg tzw. boxow. W
Swiatku tunerow te, popularnie na-
zywane swinie (z ang. piggy-back)
stuzg do oszukiwania komputera.
Chodzi o to, zeby la¢ wiecej wachy
i pali¢ mieszanke wczesniej. Te pa-
rametry, takie jak i cisnienie dolotu,
temperatury cieczy, spalania stu-
kowego czy wychylenia przepust-
nicy mozna odpowiednio modyfi-
kowac, co zmienia charakterystyke
gruza, w ktoérym dokonano juz
pewnych mechanicznych przero-
bek, takich jak ksztatt i dtugos¢ rur
dolotowych, stopien napetnienia
cylindra, przerébki wydechu itp.

Modyfikacje na seryjnym kom-
puterze dotyczg zmiany charakte-
rystyki fabrycznej, zapisanej na
pamieciach potprzewodnikowych.
Mozna powiedzieC, ze w kazdym
sterowniku silnika jest taki jakby
pendrive, ,czip” ktory ma w sobie
program sterowania silnikiem.

Rys. pamie¢ EPROM z BMW E36 318i

Niektore pamieci sg typu jedno-
krotnego programowania. Oznacza
to, ze taka kos¢ pamieci nie da sie
modyfikowac. Trzeba jg wylutowac,
kupic€ jej zamiennik typu flash i ten
mozna wielokrotnie programowac
na specjalnym urzadzeniu. Takie
dwie pamieci sg na przyktad w ste-
rownikach 1.9TDI np. w Golfie 3.
Zawierajg mapy dawki paliwa, kto-
re ustawiane sg zaworkiem dawki
na pompie VP37 (zapytajcie o wie-
cej pana Jerzego Tomaszczyka).
Mapy cisnienia dotadowania, czyli
programy sterowania zaworem
upustowym turbosprezarki, czy tez
topatkami zmiennej geometrii VTG
to tematyka, ktorg przyblizy Wam
pan Krzysztof Orsaczek podczas
zaje¢ na warsztatach. Czytajcie
zeszyty serwisowe Volkswagen-
Audi (szukajcie w necie PDF-6w z
hastem SSP) oraz zo6tte informatory
BOSCH, ktorych jest bardzo duzo
w naszej bibliotece! Bez tych in-
formacji po co w ogole wypowiadac
sie na tematy, o ktorych sie mowi,
ale czy to ma w ogole sens i jakies
podioze techniczne... moze czas
wreszcie zweryfikowa¢ mity i opo-
wiesci podworkowe z zakresu silni-
kéw... Pomysicie o tym.

(c.d.n)

Audi
Academy SSP



